Technische Daten

Kraftibertragung
Getriebe — Hinterrad Véllig gekapselter Kardanantrieb mit elastischer Kupp-
lung und spiralverzahnten Kegelrddern.

Ubersetzung zwischen Getriebe
und Hinterrad:

Solo 45 : 1  Zdhnezahl 6 : 27 (Klingelnberg-Verzahnung)
Seitenwagen  514:1 Zé&hnezahl 7 : 36 (Gleason-Verzahnung)
Schmierstoff und Olfilimenge  siehe Schmierplan

Tragfedern-Drahtstéirke 74 mm @

Passungen und MaBe

Zahnflankenspiel von Tellerrad
und Ritzel:

Klingelnberg-Verzahnung 0,15 — 0,20 mm
Gleason-Verzahnung 0,50 - 0,20 mm
GrundeinstellmaB im Gehduse 59 4+ 0,10 mm

* Fertigungs-Abweichung der

Kegelrdder + 0,30 mm Zusammengehdrige Réderpaare sind auf
Teller- und Kegelrad mit einer Zahl, Fertigungsab-
weichungen auf Tellerrad als 1= Zahlen in einhundertstel
mm signiert.

Abstand zwischen StoBd&mpfer-
flansch am Getriebe und Stof3-
dédmpferflansch auf Kardan-
welle bei waagrechter Kardan-
welle 31+ 1 mm.
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Spezialwerkzeuge

1 Stick Rudge-Verzahnungs-Ringschlissel fijr Ringmutter

1 Stick Abziehvorrichtung fir Kugellager 6206 .

1 Stiick Zapfenschlissel fiir Kardanschutzglocke und Federverkleidung
1 Stick Hakenschlissel fir Gewindering zum Kardan

1 Stiick Montagebiichse fir Simmerring am Tellerrad

Selbstanfertigungs-Werkzeuge

1 Stick Schlagdorn fir Gleifroﬁr

1 Stick MefBuhrhalter

1 Stick MeBdorn fir Tellerrad-Zahnspiel
-1 Stiick Abstijtzscheibe 29 ¢ 5 stark

1 Stiick Schlagbiichse fir Simmerring .

Matra Nr. 296
Matra Nr. 356
Matra Nr. 284
Matra Nr. 283
Matra Nr. 290

W 5015

W 5016
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Hinterradantrieb zerlegen

Ol ablassen.

Bremsbacken zeichnen und abnehmen.

VerschluBglocke der Kardanwelle mit Zapfenschliissel Matra Nr. 284 abschrauben.
Splint der kerbverzahnten Mutter entfernen. Mutter mit Schliissel Matra Nr. 296 abschrauben.
Mutter mit Scheibe ablegen.

Kardanwelle abziehen. (Auf Distanzscheiben achten.)

Dichtung fir VerschluBglocke abnehmen.

Gewindering mit Simmerring mittels Hakenschlissel Matra Nr. 283 herausschrauben.
Mutter mit Zahnscheibe vom Bremshebel abnehmen.

Bremsschlissel mit Belzerithammer durchklopfen und mit Scheibe ablegen.

6 Befestigungsmuttern fir Gehdusedeckel mit Scheiben abnehmen.

Deckel mit Belzerithammer abklopfen. (Auf Distanzscheiben achten.)

Dichtung abnehmen.

Gehéuse anwérmen und Antriebsritzel mit Lagerung herausziehen. (Auf etwaige Distanz-
scheiben achten.)

Tellerrad mit Lager nach innen durchklopfen. (Achtung! Distanzscheiben.)

Antriebsritzel mit Lagerung zerlegen:

Ritzel aus Kugellager und Lagerbiichse klopfen.
Abstandsbiichse abnehmen.

Bei Bedarf Kugellager aus Logerbiichse und Rollenlager von Ritzel ziehen.

Abnehmen der Kugellager vom Tellerrad:

Kugellager 16 012 abdriicken.

Kugellager 6206 mit Abziehvdrrich'fung Matra Nr. 356 und Abstiitzscheibe 29 ¢ 5 stark
(Selbstanfertigung) abziehen.

Hinterrad Tragfeder vom Gehéusedeckel abbauen:

Durch das Loch in der.unteren Federverkleidung Federende mit Zapfenschlissel Matra
Nr. 60 DIN 9209 fassen und Federvon der Federeinspannung des Gehdusedeckels herunter-
drehen.
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Zusammenbau des Hinterradantriebes

Ist die Lauffiéiche des Simmerringes auf der Bremsseite nicht mehr einwandfrei, so ist dieser
mit Schlagrohr (Selbstanfertigungswerkzeug W 5016) so einzupressen, daf3 er 1,5 mm fiefer
als die Grundfldche des Kugellagersitzes liegt.

Kugellager 16012 und 6206 auf Tellerrad aufpressen.
Neuen Filzring in Bohrung des Tellerrades einsetzen.

Auf Ritzel etwa vorhandene Ausgleichsscheibe mit Rollenlagerinnenlaufring samt kompl.
Rollenkéfig aufdriicken.

Abstandsbiichse aufstecken.
In Lagerbiichse Doppelkugellager einpressen und beides zusammen auf Ritzel aufpressen.
Zum Einbau von Tellerrad und Ritzel in das Gehduse ist dieses auf etwa 120°C anzuwdérmen.

Spiralverzahnte Kegelréder fiir Solo- und Seitenwagenbetrieb:

Fir das Solo-Motorrad ist ein Kegelrdderpaar mit Klingelnberg-Verzahnung eingebaut.

Fur den Anbau eines Seitenwagens ist es nétig, entsprechend der damit verénderten Motor-
belostung ein anderes spiralverzahntes Kegelréiderpaar mit Gleason-Verzahnung in den
Hinterradantrieb einzubauen. Hierzu sind folgende Teile auszuwechseln bzw. als Ersatz
zu verwenden:

fir Solobetrieb fir Seitenwagenbetrieb
Ritzel _ 225166036 03 (Z= 6) 22516604013 (Z= 7)
Tellerrad 2251 66 640 04 (Z=27) 2251 66 642 04 (Z=36)
Abstandsbiichse 2251 66 008 14 S =
Abstandshiilse - ’ 2251 66 049 04
Abstandsring - ‘ 225 1 66 048 04

Ritzellagerung fiir Solopetrieb (oben)

2251 56 008 %4 \ 225 166 0;?503 225166 64004
% 7
; NS R
% N
Pa® -
— 77—\
— N
e¥e) - |
£ NYAEESNN Q
=¥ / j\ \Q)
22 N
R
g"— E
2251660468 04
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Ritzellagerung fiir Seitenwagenbetrieb (unten)

Weéhrend am Ritzel fir die Solo-Spiralkegelrédder (Klingelnberg-Verzahnung) beim An-
ziehen der kerbverzahnten Mutter, hinteres Kreuzgelenk, Scheibe, Kugellager, Abstands-
biichse und Rollenlager mit Abstitzung an der Zahnschulter zusammengepref3t werden,
muf3 beim Ritzel fir Seitenwagenbetrieb (Gleason-Verzahnung) das Rollenlager an der
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Zohnschulter lose aufliegen. Dieses Ritzel hat deshalb einen Wellenabsatz, auf dem ein
Abstandsring den PreBdruck von kerbverzahnter Mutter, hinterem Kreuzgelenk, Scheibe
und Kugellager aufnimmt.

Vor dem endgiltigen Zusammenbau deshalb priifen, ob bei Ritzel, Rollenlagerinnenlauf-
ring und Abstandsring fest aufgepreBt die Abstandshilse sich lose drehen 1&Bt, jedoch nicht
mehr als 0,2 mm Axialspiel hat. Gegebenenfalls Abstandshilse nacharbeiten oder Scheibe
beilegen.

Auf das Ritzel fir Seitenwagenbetrieb darf nur VKF-Rollenlager mit Bronze- oder ,,Z"- Blech-
kéfig aufgepreBt werden. Ein etwa vorhandenes ,Jéger”-Rollenlager ist auszuwechseln.
VKF-Rollenlager mit,,Z""-Blechkéfig sind mit der Seite des kleineren Kdfigdurchmessers zum
Ritzel aufstecken.

Die Prifung des Zahneingriffes der Kegelrdder for Seitenwagenbetrieb muf3 nach den
,Allgemeinen Einbauregeln fir Gleason-Spiralkegelréder” erfolgen.

Mit dem Einbau des Kegelréderpaares fir Seitenwagenbetrieb ist entsprechend dem neuen
Ubersetzungsverhélinis ein Tachometer mit der Wegdrehzahl 1,2 einzusetzen.

Einstellen von Ritzel und Tellerrad:

Das Grundeinstellma im Gehéuse vom Grund des Rollenlagersitzes fir das Ritzel im
Gehduse bis Mitte Tellerrad ist 59 + 0,1 mm. ’
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Pafischeibe fir < \ ) Ausgleichscheibe
Grundeinstellung fur Zahnspiel

Das dementsprechende Maf3 vom Anlaufbund des Zahnritzels bis Mitte Tellerrad hat in-
folge Zusammenldppens der Zahnréder kleine Abweichungen erfahren.

Gruppe Hinterradantrieb
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Diese Abweichungen sind am Tellerrad neben der Zusammengehérigkeitsnummer fir das
Réderpaar mit ++ oder — Zahlen elektr. aufsigniert, z. B. 634 —20. In diesem Fall bedeutet
~ 20 das Antriebsritzel ist beim Einbau um 0,20 mm weiter nach innen zu setzen, also auf
58,80 mm Abstand bis Mitte Tellerrad. . . ,

Die Minus-Differenzen sind durch Beilegen einer entsprechend schwiéicheren PaBscheibe,
die Plus-Differenzen durch eine dementsprechend stéirkere Pafscheibe zwischen Rollen-
lager-AuBBenlaufring und Lagerbiichse auszugleichen.

Zum Einstellen des erforderlichen Zahnflankenspieles von 0,15 bis 0,20 mm ist die Aus-
gleichsscheibe zwischen Grund des Kugellagersitzes und Kugellager 16012 nach Bedarf
zu wéhlen. , :

Ausgleichsscheibe und Tellerrad mit aufgepreBtenKugellagern in das angewérmte Geh&use
mit Montagebiichse Matra Nr. 290 einsetzen.

Antriebsritzel mit zusammengebauter Lagerung und etwa erforderlicher Ausgleichsscheibe
zwischen Lagerbichse und RollenlagerauBenring fest in das Gehéduse auf Anschlag ein-
driicken und mit Gewindering samt Dichtung festschrauben.

Die Messung des Zahnspieles erfolgt etwa in Mitte der Zahnlénge des Tellerrades mittels
eines in die Bohrung des Tellerrades fest eingedriickten Dornes mit einem radial stehendem
Anschlag und einer am Gehéuse, fir tangentionale Messung, festgeklemmten MeBuhr.
Zum Messen den Ritzelschaft festhalten und das Tellerrad leicht hin und herbewegen, so-
daB das vorhandene Zahnflankenspiel an der MeBuhr abgelesen werden kann.

Bei .zu groflem Spiel stérkere und bei zu kleinem Spiel schwdchere Ausgleichsscheibe
zwischen Gehduse und Kugellager 16012 beilegen. Bei der Gleason-Verzahnung fiir den

‘Seitenwagenbetrieb die Einstellung des Zahnspieles bei der Tragbildprifung vornehmen.

Tragbild der Spiralkegelréider priifen:

Das Tragbild des Zahneingriffes ist nach anliegenden ,,Allgemeinen Einbauregeln fir
Klingelnberg-Spiralkegelrdder fir das Solo-Zahnréderpaar 6 : 27 Z&hne und nach den
»Allgemeinen Einbauregeln fir Gleason-Spiralkegelrdder” fir das Seitenwagen-Zahn-
rdderpaar 7 : 36 Zéhne zu priifen, bezw. zu berichtigen. Zahnspiele nachprifen.:

Aufsetzen des Gehdusedeckels:

Vor der Montage des Deckels zum Gehduse ist mittels TiefenmaB bei aufgelegter Dichtung
die Stérke der PaBischeibe zwischen Kugellager 6206 und Grund des Kugellagersitzes im
Deckel fiir einen axialspielfreien Lauf des Tellerrades zu ermitteln.

Hierzu ist gemé&B nebenstehender Abbildung zu messen:

MaB A = Abstand von Kugellager-Stirnfléche bis Gehéuse-Trennflédche mit Dichtung.
Maf3 B = Abstand von Deckel-Trennfléiche bis Stirnfiéiche des Auges fiir Kugellager.

Maf3 C = Abstand von Stirnfléche Auge bis Grund des Kugellagersitzes im Deckel.

Fur ein Presszugabemaf3 von 0,05 mm fir die Dichtung ergibt sich die erforderliche Paf3-
scheibenstérke wie folgt:

Maf3 B abziglich C = Maf3 D
MaB A abziglich D = Maf3 E
MaB E abziiglich 0,05 ergibt die Paf3scheibenstdrke.

Gruppe Hinterradantrieb
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Der Deckel darf eingebaut nicht driicken. Das héchstzuléssige Axialspiel des Tellerrades
betrégt 0,05 mm.

Nach dem Einsetzen der richtigen PaBscheibe Deckel aufsetzen und mit 7 Muttern und
Unterlegscheiben festschrauben.

Anbau der Kardanwelle:

Dichtring Gber Gewindering stecken, PaBscheibe auf Ritzelwelle aufschieben und Kreuz-
gelenk der Kardanwelle vorsichtig auf Ritzelwelle bezw. in Dichtring einfGhren.
Verzahnte Mutter mit Scheibe auf Ritzelwelle aufschrauben und mit Schlissel Matra Nr. 296
festziehen.

Mutter mit Splint sichern.

VerschluBglocke der Kardanwelle aufschrauben und mit Zapfenschlissel 62 mm ¢ leicht
anziehen. o

Bremsbacken einsetzen. Auf Zusammenzeichnung achten.

Achtung!

Wourde eine neue Kardanwelle eingebaut oder auf der alten Kardanwelle ein never StoB-
dampferflansch aufgepreBt, so muf3 darauf geachtet werden, daf3 der Abstand zwischen
dem StoBdé@mpferflansch auf der Kardanwelle und dem StoBdémpferflansch am Getriebe
bei waagerechter Kardanwelle gemessen 31 41 mm betrdgt. Es ist wichtig, dieses Maf3 nach
Anbau des Hinterradantriebes nachzuprifen, da sonst Gefahr besteht, da3 beim Aus-
schwingen der Federung Beschédigungen der Kardanwelle eintreten kdnnten. Gegebenen-
falls StoBdampferflansch auf der Kardanwelle weiter vor- oder zuriickpressen.

Gruppe Hinterradantrieb
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Allgemeine Einbauregeln fir Gleason - Spiralkegelréder

Die richtige Einstellung der Gleason - Spirolkege!réder‘ beim Einbau ist ein wichtiger Faktor zur.
Erzielung eines ruhigen Laufes und langer Lebensdauer. ‘

Um richtigen Zahneingrift zu erhalten ist :

1. das Zahnflankenspiel von 0,10 bis 0,20 mm Berichtigungen werden durch Veranderungen
einzuhalten und dabei - der lage von Ritzel und Tellerrad in der
Grossenordnung von meist nur Zehntel-Milli-
-meter vorgenommen. Jede Berichtigung be-
einflubt das Zahnspiel und das Tragbild in
beiden Richtungen. Nach jeder Berichtigung

" Zahnspiel und Tragbild erneut prifen bis Best-
wert erreicht ist.

2. das Zahntragén inLangsrichtung des Zahnes
3. das Zahntragen in Richtung der Zahnform
‘nach Einbau durch Feststellen des Tragbildes
"mittels Farbe an den Tellerradzéhnen for
Vorwdrts - und Ruckwdrtslauf zu prifen.

Vorwartsflanke Erladuterung und Berichtigung Riuckwdartsflanke

Richtiger Zahneingriff: :
Tragbild auf der Vorder - und Rickseite des
Zahnes liegt etwas néher zum schmalen Zahn-
ende in Provilmitte. Bei Belastung im Betrieb
wandert es dann zum starken Zahnernde.

Kreuzweises Zahntragen ( nach Abb. )v:

Rader verwendbar, wenn auf Vorwdérisflanke
Tragbild sich vom schmalen Zahnende-auf 5/8
der Zahnlénge erstreckt. _
Entgegengesetzt kreuzweises Zahntragen:
Rader nicht verwendbar.

Beiderseitiges Zahntragen ganz aussenam
schmalen Zahnende :

Abstand des Tellerrades vom Ritzel etwas
vergrossern, Zahnspiel mit Ritzel berichtigen.

Beiderseitiges Zahntragen ganz aussenam
starken Zahnende:

Abstand des” Tellerrades zum Ritzel etwas
verkleinern, Zahnspiel mit Ritzel berichtigen.

Zahntragen am Zahnfuf3 :

Ritzel von Tellerradmitte etwas nach aussen
zu setzen, Zahnspiel mit Tellerrad berichtigen.

Zahntragen am Zahnkopf :

Ritzel etwas weiter nach Tellerradmitte zu
setzen, Zahnspiel mit Tellerrad berichtigen .




Allgemeine Einbauregeln fiir Klingelnberg - Spiralkegelréder

Die richtige Einstellung der Kiingelnberg - Spiralkegelréider beim Einbau ist ein wichtiger Faktor

zur Erzielung eines ruhigen laufes und langer Lebensdauer.

Jm richtigen Zahneingriff zu erhalten ist :

. das Zahnflankenspiel von 0,15 bis-O,QO mm
einzuhalten und dabei

2. das Zahntragen in Langsrichtung der Zéhre

1ach Einbau durch Feststellen des Tragbildes
nittels Farbe am Ritzel fir Vorwarts - und
Wckwdrtslauf zu prifen.

Berichtigungen werden durch Verénderungen
der Lage von Ritzel und Tellerrad in der
Gréssenordnung von meist nur Zehntel-Milli-
meter vorgenommen. Jede Berichtigung be-
einflubt das Zahnspiel und das Tragbild.
Nach jeder Berichtigung Zahnspiel und Trag-
bild erneut prifen bis Bestwert erreicht ist.

Vorwartsflanke

ErlGuterung und Berichtigung

Rickwartsflanke

~

Richtiger Zahneingriff :

Tragbild auf der Vorder - und Rickseite des
Zahnes liegt etwas ndher zum starken Zahn-
ende in Provilmitte.

Bei Belastung im Betrieb wandert das Trag-
bild etwas zum schwachen Zahnende.

X2 Abstand des Ritzels von Tellerradmitte ver-

zur Ritzelmitte.

Kreuzweises Zahntragen auf Vorwérts -
flanke am starken Zahnende :

grossern und Zahnspiel berichtigen durch
Veringerung des Abstandes von Tellerrad

zur Ritzelmitte.

Kreuzweises Zahntragen auf Vorwartsflan-
ke am schwachen Zahnende :

Abtsand des Ritzels von Tellerradmitte ver-
kleinern und Zahnspiel berichtigen durch
Vergrosserung des Abstandes von Tellerrad

——




Technische Daten

Fahrgestell

Vorderrad-Federung

Hinterrad-Federung

Bremsen

Bereifung

Felgen

GroBte Breite des Rades

Gréfite Lénge des Rades

Sattelhéhe

Bodenfreiheit

Gewicht fahrfertig

‘Héchstzuldssiges Gesamtgewicht:
Motorrad ohne Seitenwagen.
Motorrad mit Seifenv.vogen

Fassungsvermégen des Kraft-
stoffbehdlters

davon Reserve
Abschmieren des Fahrgestells
Olfillung je Gabelhdilfte
Reifendruck

Vorderrad

Hinterrad

Seitenwagenrad

geschlossener Doppelstahlrohr-Rahmen
BMW-Teleskopgabel mit Olfillung

staubdicht gekapselte Teleskop-Hinterrad-Federung
Innenbackenbremsen Trommel-¢ 'léomm

3,25 x 19"

3 x 19 Tiefbett

750 mm

2020 mm

710 mm.

108 mm
140 kg

290 kg

365 kg

12 Liter
1,5 Liter, ausreichend fiir etwa 40 km Fahrstrecke
siche Schmierplan

siche Schmierplan

Solo mit Sozius Seitenwagen

15 15 17

1,6 1,9 ' 19
17

Gruppe Fahrgestell
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Passungen und MaBe

Lenkungslager 2 x 24 Kugeln 5,5 mm ¢
ZuléssigerSchlagder Gabelrohre 0,2:-mm

Einbau-Laufspiel der Gabelend-
stiicke in den Fihrungsbiichsen 0,08 — 0,11 mm

Gabelfedern:
Drahtstérke ' 4,4 mm ¢
Einbau-Lénge entspannt 282 mm + 2 mm
Bremstrommel 160 mm @

Zuldssiger Schlag der Brems-

trommel im Rundlauf 0,1 mm
Spezial-Werkzeuge
1 Stiick Schlissel fir Gabeleinstellung (SW 41) . . . Matro-Nr. 316
1, Schlissel fir Gabelmutier (SW 41) . . . . . " 316/A
1 , Hakenschlissel fir Auspuffmutter 49 mm o) . . . " 338/1 |
1 ,, Spannholz zum Montieren der Vorderradgabel . . " 362

Selbstanfertigungs-Werkzeuge

1 Stick Schlagdorn fir Gleitrohr ¢« o« &« .. . W 5015
1 ,  AusstoBstange zum Austreiben der Lagerbiichsen aus Gabelrohren W 5018

Gruppe Fahrgestell
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Vorderradgabel
Ausbau:
Motorrad aufbocken.

Bremsnachstellschraube ganz hineindrehen und so stellen, daf sich der Schlitz mit dem der
Durchgangsschraube deckt.

Bremshebel anheben und Drahtseil aushéngen.
Mutter der Steckachse abschrauben.
Klemmschraube am linken Gabelende |6sen und Steckachse herausnehmen.

(Bis Motorrad Nr. 227 407 ist die Steckachse mit Linksgewinde im rechten Gabelende ein-
geschraubt). : S

Vorderrad mit Bremshalter herausnehmen, dann kippt Motorrad um Kippsténder hinten
herunter und Gabel geht hoch.

Vorderradschutzblech abschrauben und mit Dorn aus den Gabelenden herausklopfen.
Abblendschalter vom linken Lenkergriff abschrauben.
Kabel fir Signalhorn am Betétigungsknopf ausklemmen.

Befestigungsschrauben vom Scheinwerfer herausschrauben und Scheinwerfer vorsichtig
auf Gabelholme legen (auf Gummilagerung dchten).

Bremszug aus Halteklemme dricken.
VerschluBkappen von oberen Gabelenden abschrauben.

Befestigungsmuttern (SW 14 mm) der oberen Federeinspannstiicke in Gabel oben mit Steck-
“schiissel herausschrauben.

Obere VerschluBschrauben SW 36 mm aus oberen Gabelenden herausdrehen.
Splint am unteren Ende der Fligelschraube vom Lenkbngsddmpfer herausziehen.

Fligelschraube herausdrehen und mit Sicherungskappe, Sicherungsscheibe und unterer
Druckplatte abnehmen.

Widerstandsblech aus Halterung abdriicken.
Obere Mutter SW. 36 mm von Gabelfihrung abschrauben.

Krafistoffbehdlter mit Lappen abdecken und Lenker mit oberer Gabelfiihrung vorsichtig
auflegen.

Untere Mutter fir Gabelfihrungsrohr mit Schutzkappe und Kugellager-Laufring entfernen,
dabei Gabel nach oben driicken. (Auf Kugeln, 48 Stiick, achten.)

Gabel herausnehmen.

Gruppe Fahrgestell
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Zerlegen der Vorderradgabel:

Gabel mit Einspannholz Matra Nr. 362 in Schraubstock spannen.
Obere Gabelverkleidung (Scheinwerferhalter) samt Gummiringen mit der Hand nach oben
abziehen. ‘

Schellen der Gummi-Manschetten 18sen und diese abnehmen.
Gabelendstiicke mit Tragfedern ausziehen.
“Beschédigte Gabelrohre sind auszubauen und auszurichten.

Gruppe Fahrgestell
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Hierzy Klemmschrauben [8sen. Gabelrohre herausziehen und untere Verkleidung mit
Gummiringen abnehmen.

Sicherungsring aus Gabelrohr ent--
fernen und die beiden Fihrungs-
biichsen mit Abstandhilse und
Unterlagring mittelsAusstof3stange
(Selbstanfertigungswerkzeug

W 5018) von oben nach unten
ausstofBen.

Gabelrohre auf Rundlauf priifen, gegebehenfalls nachrichten.
Gréfiter Schlag 0,2 mm.

Bei Beschddigungen der Gabel obere und untere Gabelfihrungen auf etwa entstandene
Haarrisse sorgféltig untersuchen.

Zusammenbauen der Vorderradgubellz

Gerichtete Gabelrohre neu ausbiichsen und ausreiben fir leichten Lauf der Gabelend-
sticke (Laufspiel 0,08 — 0,11 mm). :

Gabelrohre mit unteren Ver-
kleidungen und Gummiringen in
Gabelfihrung einbauen und die
" Rohre so drehen, daf die Stirn-
vérzahnu'ngen mit den Gegenver-
zahnungen in der dozu ange-
schraubten oberen Gabelfihrung
iibereinstimmen.

Prifen, ob das' mittlere Gabel-
fihrungsrohr zentrisch in der Boh-
rung der oberen Gabelfihrung
steht, '

Gruppe Fahrgestell.
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Nachpriffen der Gabelrohre auf
Parallelstellung zueinander durch
Auflegen je einesLinealsan beiden
Enden und Durchvisieren.

Gummimanschetten mit Befestigungsschellen auf Gabelendstiicke aufstecken.

Tragfedern mit oberen Federeinspannstiicken auf Gabelendstiicke aufschrauben, in Gabel-
rohre einschieben und Manschetten mit Schellen befestigen. :

Einbau der Vorderradgabei:

Scheinwerferhalter mit Gummiringen aufstecken.

Kugellager-Laufring mit Innenschulter auf Gcbelfﬁhrungsrdhr aufstecken, je 24 Kugeln
5,5 mim @ in einwandfreie Laufringe des Rohmens und der Gabel mit Fett einsetzen und
Gabel in Rahmen einfiihren. ' ' '

Oberen Kugellager-Laufring mit Schutzkappe aufsetzen und untere Mutter fir Fihrungs-
rohr mit Maulschlissel Matra Nr. 316 nur leicht anziehen.

Scheinwerfer mit Gummilagerung befestigen.

Obere Gokelfihrung aufsetzen und in Gabelrohre einrasten. Dabei achten, daf die
Seilziig. vor der oberen Gabelfihrung liegen. .

VerschluBschrauben in Gabelrohre und obere Mutter auf mittleres Gabelfihrungsrohr
aufschrauben und streng anziehen.

Gabel muB durch Eigengewicht bei leichtem Ausschwenken nach beiden Seiten fallen,
ohne fihlbarem Spiel in den Lenkungslagern.

Sollte die Lenkung nach Festziehen der oberen Mutter zu streng sein, muf3 diese gelést
und die untere Mutter entsprechend gelockert werden. o

Scheiben und Muttern auf Federeinspannstiicke aufschrauben, dabei untere Gabelenden
um etwa 20° vorverdrehen, damit Federn bei eingebauter: Achsé - vorgespannt sind.

In jede Gabelhdlfte je nach Jahreszeit 150 — 170 ccm Sommer- oder Winter-Motorensl
einfillen und VerschluBkappen mit Gummidichtungen aufschrauben.

Lenker in Gummilagerung setzen, Kronenmuttern méBig anziehen und sichern.
Abblendschalter an Lenker anschrauben.

Kabel fir Signalhorn am Betdtigungsknopf anschlieBen.

Gruppe Fahrgestell
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Lenkungsdédmpfung einbauen:

Sicherungsscheibe und Sicherungskappe auf mittleres Gabelfiihrungsrohr oben aufstecken
und einrasten. ;
Fligelschraube mit eingedltem Gewinde durchschieben, unten Widerstandsblech und
Druckplatte (Anschlége an Rickseite der unteren Gabelfilhrung anliegend) anstecken, Fli-
gelschraube einschrauben und unten mit Splint sichern.

Schutzblech anbauen:

Schutzblech einbringen und sauber gereinigte und eingefettete Steckachse vorléufig ein-
sefzen.

Mittelstreben in Gabelenden so weit einschieben, bis Schrauben durchzustecken sind, vor-
dere Schrauben fiir Strebenbefestigung einsetzen, Mutter mit Zahnscheiben aufschrauben
und festziehen. :

Radnaben schmieren:

Nachdem die Radschmiernippel wegen Uberschmierens und damit folgendem Verdlens
der Bremsen weggelassen wurden, miissen die Radnaben alle 5000 km zerlegt werden.
Hierzu beiderseits die Seegerringe, Guflere Abdeckscheiben, Druckhilsen, Filzringe, die
inneren Abdeckscheiben und auf der linken Radseite ein Abstandsring abnehmen.

=
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1Seegerring 7 Kugellager 3203
2 Abdeckscheibe 8Abstandsrohr

3 Druckhllse 9 Kugellager 6203
4 Flizdichtung 10 Filzring
5Abstandsring 11Austreibdorn

6 Abdeckschelbe

Linkes Doppelkugellager 3203 mit einem, an der inneren Bohrungs-Abrundung ange-
setzten, scharfkantigen Dorn von der gegeniiberliegenden Seite her ausklopfen.
Kugellager 6203 und Abstandsrohr ausklopfen.

Kugellager, Nabenbohrung und Filzringe (evtl. erneuern) mit Benzin waschen.

Nabe und Lager mit frischem Fett fillen, Filzringe leicht eindlen und Nabe wieder zu-
sammenbauen.

Achten, daf3 besonders die Bremsseite sauber von Ol und Fett gereinigt ist.

Gruppe Fahrgestell
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Vorderrad einbauen:

Bremshalter in Bremstrommel einsetzen und Vorderrad .in Gabel einfiihren.

Nasen an Bremshalternabe so in Schlitze des rechten Gabelendes einsetzen, daf} Brems-
hebel vorne nach unten steht.

Eingefettete Steckachse einfihren, festziehen und durch Anziehen der Klemmschraube am
linken Gabelende sichern.

Bremszug am Bremshebel einhéngen, Kabelhille mit Kabelschutzhiilse zurickschieben und
Kabel in Schlitz der Bremsnachstellschraube einfihren.

Bremse einstellen.

Scheinwerfer neu einstellen.

Gruppe Fahrgestell
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AnschliéBen des BMW-Seitenwagens ,,Standard”

Vordem Anbau eines Seitenwagens sind am Motorrad folgende Anderungen vorzunehmen:

1. Auswechslung des spiralverzahnten Kegelradsatzes im Hinterradantrieb von 6/27 Zéhnen
auf 7/36 Zéhne.

2. Auswechseln des Tachometers fiir das geéinderte Ubersetzungsverhéltnis fir eine Weg-

drehzaoh! R 1,2.
3. Einbau der Querverbindung im Rahmen vorne oben fiir die vierte Strebenbefestigung.

Der Anbau des Seitenwagens muf3 mit 4 Streben erfolgen. Der Rahmen ist mit den An-
schluBstellen fir die Anschliisse nach DIN 74 033 versehen. Vorspur, Sturz und Vorlauf, die
fur gute Fahreigenschaft, Fahrsicherheit und Lebensdauer von Motorrad und Reifen sehr

wichtig sind, sollen nach Skizze eingehalten werden.

. Sturz des Motorrades an der mittleren Strebe einstellen. Die vordere Strebe ist zuletzt

spannungsfrei anzuschlieBen.

!

22772 77.1//A

7

VSOOI / .,
777777, 7777,

=
O-10mm 10-75mm

Einstellen des Sturzes beim Anbau eines Seitenwagens

Gruppe Seitenwagen
1




_Fur den AnschluB der Seitenwagenbeleuchtung ist am Rahmen unter dem Sattel eine ge-

normte Steckdose vorgesehen, an der auch eine Suchlampe angeschlossen werden kann.

Vorspur 20-25 mm‘
{ MeBstelle i
!
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Einstellen der Vorspur mit einer am Seitenwagenrad angelegten MeBlatte. Maf3 an der
hinteren MeBstelle abziglich MaB an der vorderen Mefistelle soll 20 — 25 mm sein.

Gruppe Seitenwagen |
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I. Unsere Motorrad-Batterie

Unsere Motorrdder erhalten eine Batterie, die aufgrund eigener Versuchserfahrungen von
den bisher gebrauchlichen Batterien in ihrem Aufbau und auch zum Teil in ihrer Behand-
lungsweise abweicht. Bekanntlich waren die bis vor kurzer Zeit im Handel befindlichen
Batterien den starken Beanspruchungen im Motorrad weder mechanisch noch elektrisch
gewachsen. Die Batterien wurden entweder durch Bruch der Platten oder durch Ladestrom-
bedingtes Zerfallen der Plattenmasse unbrauchbar und hatten deshalb nur eine kurze
Lebensdauer.

Aus diesem Grund haben wir die sogenannte Blei-Block-Batterie eingefiihrt. Deren beson-
derer Vorteil ist, daf3 ihre Platten véllig steif im Deckel der Batterie befestigt sind und Pol-
ableitungen sowie Polbriicken nicht mehr durch Schwingungen beansprucht werden kénnen.
AuBerdem ist die Blei-Block-Batterie in ihrem Inneren mit einer Vorrichtung ausgestattet,
welche verhindert, daB sprudelnde S&ure gegen die Einfillstopfen der Batteriezellen
branden kann. Diese Verbesserung wird als Spritzschutzkéistchen bezeichnet. Das Platten-
material wurde durch besondere Schmierung verhéltnisméfig Gberstromfest gemacht.

Dieser Aufbau der Batterie bringt zusammen mit der nachfolgend beschriebenen Behand-
lung eine gréBere Lebensdauver mit sich.

Il. Notwendige Hilfsmittel fir die Batterie-Behandlung

Jede Werkstétte, die sich mit dem Fillen und Laden von Batterien befaf3t, mu3 mit folgen-
den Hilfsmitteln ausgeristet sein:

1. einem Ladegerdt (meist Ladegleichrichter), dessen Gréfle sich nach dem Anfall von
Batterien richtet, das aber unter allen Umstdnden gestattet, den Ladestrom auf 1 Am-
pere zu begrenzen;

. 2. einem Sé&urepriifer zur Kontrolle des spezifischen Gewichtes der Batterieséiure;

3. einem Voltmeter in Drehspulenausfihrung mit einer Fehlergrenze von héchstens 1,5%
und einem Mef3bereich von héchstens 10 Volt;

4. einem Leistungsprifer fir Motorradbatterien, wobei zu diesem noch folgendes zu

sagen ist:

Der Leistungsprifer ist fir die Prifung einer neuen Batterie nicht unbedingt erforderlich,
jedoch im Rahmen des Kundendienstes soll auch eine schon lédngere Zeit in Betrieb be-
findliche Batterie auf ihren Zustand untersucht werden kénnen. Mit einem gewdhnlichen
Voltmeter oder einem Sdureprifer ist dies nicht mit Sicherheit méglich. Der Batterie-
Leistungsprifer entzieht der Batterie je nach ihrer GréBe einen entsprechenden Strom
und bestimmt dabei gleichzeitig die dann noch vorhandene Spannung pro Zelle. Die
Skala des angebauten Spannungsmessers ist in Felder eingeteilt, welche anzeigen, ob
die Zelle noch gut ist, als noch brauchbar oder als unbrauchbar zu gelten hat.

Gruppe elekirische Ausristung
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lll. Laden und Wartung von neuen Batterien

Jede Zelle der Batterie wird mit chemisch reiner Akkumulatorensdure (spezifisches
Gewicht 1,28) so gefillt, daB3 diese mit Sicherheit im Spritzschutzkéstchen steht.

Das Plattenmaterial saugt je nach Ladedauer der Batterie mehr oder weniger Séure auf.
Die Batterie soll mindestens vier Stunden stehen, damit sie sich wieder abkihlen kann,
da beim Fillen der Batterie mit Séure eine starke Wérmeentwicklung vor sich geht, welche
das Plattenmaterial sehr ungern ertrégt. Aus diesem Grund muB die Batterie wirklich ruhig
stehen bleiben, ohne wéhrend dieser Zeit bewegt oder gar schon geladen zu werden. Die
Stopfen fir die Einfilléffnungen sind sowohl nach dem Fillen als auch wéhrend des
Ladens der Batterie nicht eingeschraubt.

Das Laden der neuen Batterie erfolgt mit einem Ladestrom von héchstens 1 Ampere, und
zwar wird die Batterie mit ihrem -+ Pol mit dem -+ Pol einer entsprechenden Ladestromquelle
(Ladegleichrichter), der — Pol derselben mit dem — Pol der Batterie verbunden. Der S&ure-
stand in der Baiterie ist hierbei noch nicht zu beriicksichtigen. Wéhrend des Ladevor-
ganges darf sich die Batterie nicht nennenswert erwérmen. Die S&uretemperatur soll nicht
tber ca. 40° C steigen (handwarm). Wird die Batterie wérmer, so ist der Ladevorgang zu
unterbrechen, bis sich die Batterie abgekihlt hat.

Die Batterie ist so lange zu laden, bis ihre Spannung pro Zelle 2,7 Volt betrdgt. Die Ge-
samtspannung der 6 Volt-Batterie ist also dann 3x2,7 Volt = 8,1 Volt. Die einzelnen Zellen
missen bei dieser Spannung gleichméBig gasen und die S&uredichte muf3 wieder 1,28
betragen. '

Eine genaue Zeitdauer Gber den Ladevorgang 1&Bt sich nicht angeben, da dieser einmal
von der jeweiligen Lagerdauer der Batterie, zum anderen von dem Zustand der Ladevor-
richtung abhéngt. Deshalb missen die oben genannten Werte als Richtwerte geniigen.

Nach dieser Erstladung der Batterie darf dieselbe noch nicht in das Fahrzeug eingebaut
werden, da das Plattenmaterial sich erst formieren mu3. Mit Hilfe einer Glihlampe von
nicht mehr als 6 Volt/6 Watt wird die Batterie wieder entladen, bis die Glihlampe nur
noch dunkel brennt. Anschliefend wird die Batterie wieder, wie vorher beschrieben, auf-
geladen. .

Ab jetzt muB3 die genaue Einhaltung des
S&urestandes beachtet werden. Vor dem
Einschrauben der VerschluBstopfen wird der
S&ureprifer mit seinem Gummischlauch, so-
weit es Uberhaupt méglich ist, in jede Zelle
der Batterie getaucht (bis Widerstand spiirbar
— also Gummischlauch auf den Boden des
Spritzschutzkdstchens aufstoBt) und die Séure
abgesaugt. Diese MaBBnahme wird mindestens
dreimal wiederholt, um sicher zu sein, daf3
alle Séure, welche sich Giber dem Boden des
Spritzschutzkdstchens befindet, abgesaugt ist.

Nach dieser Gesamtbehandlung der Batterie
kann diese in das Fahrzeug eingebaut werden.

Saurestond

Platten

Bei jedem Pflegedienst, sowie auch beim
Nachladen der Batterie ist eine Kontrolle des
Sé&urestandes mittels Holz- oder Glasstébchen,
wie im Bild dargestellt, vorzunehmen.

Gruppe elekirische Ausriistung
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IV. Storungen

Es ist kaum méglich, ein allgemein giiltiges Rezept fir das Beseitigen von Stérungen an der
elektrischen Anlage zu geben.Von vornherein kédnnen Stérungen auf ein Mindestmaf herab-
gesetzt werden, wenn dafir gesorgt wird, daf3 sich die Verkabelung im einwandfreien
Zustand befindet und sémtliche Scheuerstellen an den Kabeln vermieden werden. Wird
dieses beachtet, so beschréinken sich die restlichen Stérungen meistens auf das Zusammen-
arbeiten von Lichtmaschine und Batterie.

Wenn z. B. die Batterie iiberkocht, so braucht dieser Fehler nicht unbedingt an der Batterie
liegen. Dasselbe ist der Fall, wenn die Batterie verhdltnisméBig héufig leer wird oder durch
Schéden an den Platten iiberhaupt ausfdllt. In solchen Féllen ist insbesondere dann, wenn
der Fehler auch nach Wechseln der Batterie noch vorhanden ist, die Lichtmaschine ge-
nauestens zu Gberpriifen. Auf Grund unserer Erfahrungen setzt sich gerne Schmutz an der
Reglerklappe des Spannungsreglers ab. Insbesondere Eisenspéine finden den Weg dorthin.
In solchen Féllen kann der Spannungsregler nicht mehr arbeiten und der Ladestrom durch
die Batterie nimmt erhebliche Werte an, die nicht nur fiir deren Uberkochen, sondernsogar
fur ihre Zerstérung ausreichen. Da die Fremdkdrper nur bei Montagearbeiten in den
Spannungsregler eindringen kénnen, muf3 dieser bei Montagearbeiten besonders sorg-
faltig geschitzt und evil. vor dem SchlieBen des Lichtmaschinendeckels mit einem Streifchen
Papier gereinigt werden.

Das Uberpriifen des Ladestroms gibt gewisse Anhaltspunkte Gber das einwandfreie Arbei-
ten der Lichtmaschine und ihres Spannungsreglers. Es kann folgendes geprift werden:

Der Ladestrom soll bei mittlerer Drehzahl des Motors héchstens 2 Ampere betragen.

Bei eingeschalteter Bilux-Lampe soll der Ladestrom ebenfalls bei mittlerer Drehzahl des
Motors einen Hochstwert von 0,5 nicht Gberschreiten und einen Mindestwert von 0,1 Ampere
nicht unterschreiten.

" Dabei ist zu beachten, daf3 mit einem Drehspul-Amperemeter gemessen wird, welches sowohl
bei ein- als auch bei ausgeschaltetem Licht nach der gleichen Richtung ausschlagen muB,
da es sich sonst einmal um einen Entladestrom handeln wiirde.

Beim Prifen des Ladestroms wird das Amperemeter zweckméfBigerweise zwischen Batterie
und Masse geschaltet. Es sollte einen Mef3bereich von 50— 5 Ampere haben. Dann kann
man eine beliebige Klemme des Amperemeters mitdem ~ Polder Batterie verbinden,wéhrend
die andere Klemme des Amperemeters an Masse gelegt wird.

Die Einstellung des Spannungsreglers darf nur veréndert werden, wenn nicht nur die er-
forderliche Erfahrung, sondern auch die dazu nétigen Priifvorrichtungen vorhanden sind.
Es ist also am besten, die Lichtmaschine an eine Dienststelle der Firma Noris zu geben und
dieser den auftretenden Fehler mdglichst genau in seinen Auswirkungen zu schildern, sich
also nicht damit zu begniigen, derselben mitzuteilen | Lichimaschine l&dt nicht oder ,,Licht-
maschine lddt zu stark”.

Gruppe elekir. Ausristung
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* Schmierplan




Schmierplan fir BMW R 25

AuszufUhrende Arbeiten

Kilometerstand

anschliefBend

(Die Nummern sind gleich mit denen 818818188 |1818(8
der Schmierstellen in den Abbildungen) LR lalalelglale alle ... km
@ UOlwechsel im Motor, Fiillimenge 1,25 Ltr. X|x x| x|x|x]x|x]|x 1500
@ Olstandskontrolle im Getriebe und Nach-
fillen . . . . . . . . . .. 0 .. |X X XX XX |x 1500
Olwechsel im Getriebe, Fillmenge 0,75 Lir. Y : ] X 10 000
|
Hinterradfederung rechts und links
abschmieren e e e e XIx|xix|{x|x|[x!x 1500
Radnaben bei ausgebauten Kugellagern g
reinigen und neu mit Fett fillen X X X 5000
é Olstandskontrolle im Hinterradantrieb und
Nachfillen e e v e e X |x|x|x X | X|Xx 1500
" Olwechsel im Hinterradantrieb . X x 10000
@ Vorderradgabel nach Instandsetzungen in
jede Gabelhdlfte 150 — 170 ccm Motorendl
auffillen . e e e e e e e e X 10 000
@ Bremsgelenke mit Ol versehen X|x{x|{x|x|{x|x]|x]|x 1500
Kreuzgelenk abschmieren . X|xIx|{x|x|x]|x|x 1500
@ Kupplungsausriickhebel mit Ol versehen X | x|xix|{x|x]|x]|x 1500
Drehgriff abschmieren . x| x{x{x|{x|x]|x]|x 1500
FuBBbremshebel abschmieren . XIxX|x|x|x|x]|xix 1500
Sattellager abschmieren XIx|[x|x|x|{x]|x]|x 1500

Bemerkungen:

Den Umrandungen der einzelnen Zahlen kommt foigende Bedeutung zu:

O Motoren-Schmierdl*) Motor, Getriebe, Gabel:

A Hinterradantrieb-Schmierdl *)

D Schmierfett™)

*) Es wird empfohlen, nur bestbewéihrie Schmierdle zu verwenden, die die Lebensdauver
des Motorrades ganz wesentlich verldngern.
Avuskunft Gber werkserprobte Schmierstoffe erteilen die BMW-Vertreter.

Gruppe Schmierplan
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BAYERISCHE MOTOREN WERKE
AKTIENGESELLS CHAFT

: Méinchen, den 24.4.53
Rundscheeiben der Sundendienst~Abteilung - KVK Ba/f{a.

Motorrad: Gruppe Betriebsmittel Nr. 1/53

Betr.: Sehmierstoffe fir BMW-Motorrider,

Mit Bintritt der warmeren Jahreszeit wird das Umédlen von Winter-
auf Sommerdl nétig. Nachfolgend geben wir Thnen in alphabetischex
Reihenfolge die fiir unsere Baumuster geeignet befundenen Schmier-
stoffmarken fur den Sommerbetrieb bekannt:

A) Motor und Getriebe sller Baumuster
' Premium-Schmierole mit SAE-Wert 40

Av1aticon Super Motox 011 Optimol Premium Motor Gel

BP-ENERGOL RheinpreuBen-Premium Auto Oel
BV-SPEZIAL SHELL X 160 Motor QGel 40
Castrol XXL Ritzol Spezial AAX

Mobiloel AF VEEDOL-Premium Motor Oel
Motanol-Super S Wisura-Dimol PS /

Flir das R 68 Getriebe ist dem 01 stets 3 Vol.% Kolloidgraphit
(Prodhag Kolloldgraphit oder Autokollag) = 25 cem auf 0,8 ltr,

81 veizumengen.

B) Vorderradgabel

3"24.“BA23_undWB"2;.2
‘emi Schmierole mit SAE-Wert 40 w1e unter A} fir Motor

Aviaticon Super Motor 0L optimol Premium HMotor Oel

BP-ENERGOL RheinpreuBen-Premium Auto Qel
BV-SPEZIAL SHELL X 100 Motor 0Oel 20
Castrol Castrolite Ritzol Spezial AAW

Mobiloel Arctic ‘ VEEDOL-Premium Motor Oel
Motanol-Super W Wisurs-Dimol PW

AW 7129

Aufsl htsralsvorsltxe d er : Dr Huns Korl von Monq Idt-Relboldt
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}) Hinterradantrieb sller Bsumuster (ausgenommen R 24 mit Motorsl
SAE L0) Getrlebeol mit SAR-Wert 90.

Aviaticon Super Getriebeﬁl I a Optimol Getriebedl Regulsar

BP Getriebesl Spezial RheinpreuBen Hochdruck-Getriebedsl
BV Getriebedl 90 . Valvoline Universal Getriebedl X 18
Esso Getriebedl L 90 VEEDOL Getriebedl TG 90

Mobiloel CW . Wisura GW Getriebedl

Gasolin Getriebedl GW

Fiir den R 68 Hinterradantrieb sind den 8len 5 Vol.% Kolloid -
graphit [Prodhag Kolloidgraphit oder Autokollag) = 6,5 cem auf
130 com Q1 beizumengen.

tine Vermischung aller unter A) B) und €) gepannten 8le, auch in-

werhald ihrer Gruppe, untereinander oder mit den friher egebe~
ien zusabtzfreien Clen ist zu vermeiden.. . _ . ik

leim Umdlen von MotorriZdern mit mehr als 15 000 km Lasufzeit auf
remiumdl sind die Vorschriften in unserem Rundschreiben Gruppe
1lgemelnes Nr. 10 vom 21.11,50 zu beachten.

})) Schmierfette

Aviaticon "Blau 1% I & Optimol Hochdruckfett rot

BP Druckfett -RheinpreuBen Abschmierfett rot
BV Abschmierfett SHELL Retinax C |

Castrolesse C L Ritzol, Autofett weich (rot)
Essolub-Abschmierfett

Mobil-Compound Nr. 4 VEEDQOL Hochdruckfett

Gasolin Abschmierfett Rot Wisura AV 1700 rotes Hochdruckfetit

\ BAYERISCHE MOTOREN WERKE
: Aktiengesellschaft




Wartung und Instandsetzung

~ der elektrischen Anlage

fur die

: Motorrdder
R25/2-R51/3-R67-R67/2- R;68 |




Zindlichtmaschine:
Baumuster

mit liegendem Regler
mit stehendem Regler

Bauart

Lichtmaschine:
Bauart

Antrieb
- Nennspannung
Nennleistung

Hochstleistung

Zindmagnet:

Baumuster

Antrieb

Ziindzeitpunktregler:
Verstellbereich

Einstellung auf
Spéitzindung
(Fliehgewichte in Ruhe)

Unterbrecherabstand

Ziinkerzen:
Elektrodenabstand

Batterie:
Akkumulatorenséure

Fremdladung

Technische Daten

R 25/2

bis Motor 251 156
Noris ZLZ 45/60 L

ab Motor 251 157
Noris ZLZ 45/60/2 L

NebenschluB3-Dynamo mit
Spannungsregler, Zindspule,
Unterbrecher und Kondensator.

R51/3,R67,R67/2,R 68

Noris L 45/60 L

Nebenschluf3-Dynamo
mit Spannungsregler

unmiitelbar von der Kurbelweile
6 Volt -
45 WO” bei ]800 U/min. } im behﬂiebs_

60,Watt ab 2200 U/min.

warmen Zustand

R 51/3 1
R 67 - Noris MZ ad/R
R 6712 1

R 68 Noris MZ ahd/R

unmittelbar von der
Steuverwelle

selbsttétiger Fliehkraftversteller

35° KW 30° KW
bei R 68 zusétzlich 10°KW Hand-
verstellung in Richtung ,,spdt.”
Handhebel normal auf , frih”.
5%v.0.T. R51/3 9°v.0.T.
R 67 6°v.o0.T.
R 67:2 " 9%v.0.T.
R 68 12°v.0.T. Hand-
verstellung auf
,froh”
0,4 mm
Bosch W 240 T 1
0,6 mm

R 68 zum Einfahren bis
1000 km: W175T 1

6 Volt, 7 Ah
spezifisches Gewicht 1,28 (in den Tropen 1,23)
12 — 14 Stunden mit 0,7 A, Ladeende bei 3x 2,7 V = 8,1 V.




Beleuchtung ~ R25/2 | R51/3, R67, R67/2, R68

Scheinwerfer : Bosch-Scheinwerfer LE/MTA 160 x 2/13 mit Biluxlampe; Standlicht,
Ladelicht, Leerlaufanzeige und eingebautem Tachometer mit Ziffer-
blattbeleuchtung

Biluxlampe o 6V, 35/35 W mit elektrischem Abblendschalter
Standlicht-Lampe 6V, 1,5W

Ladeleuchte ‘ 6V, 1,5W

Leerlaufleuchte 6V, 1,5W

Tacholeuchte : 6V, 06 oder12W
SchluBleuchte - | ’ Soffitte 6 V, 5 W

Signalhorn Bosch HOIFCF 6/8 | HOJFDF 6/1

1. Beschreibung der elekirischen Anlage

Die elektrische Anlage besteht aus der Ziindlichtmaschine bezw. bei den Zweizylinder-Baumustern aus
der Lichtmaschine und dem Zindmagnet, der Batterie, der Beleuchtungsanlage, dem Signalhorn und
der Leerlaufanzeige. :

1. Die Lichtmaschine bezw. die Ziindlichtmaschine ist ein von der Motor-Kurbelwelle angetriebener
NebenschluB-Dynamo mit einem angebauten Regler fir 6 Volt Nennspannung. Sie erreicht die
Nennleistung von 45 Watt bei 1800 U/min. und die Hochs’rlenstung von 60 Watt ab 2200 U/min.
Die Nennleistung wird demnach erreicht bei :

Fahrgeschwindigkeit
B . Getriebe Solo- Seitenwagen-
aumuster Gang " Hinterradantrieb Hinterradantrieb
km/h km/h
4. 31 | 27
3. 23 20 .
R25/2 2. 16 14
1. 8 - A 7
4. 45 38,2
R51/3 3. 34,3 29,2
2. 25,5 218
4. 49 | 39,8
2 g - 3. 37,5 305
2. 28 227
4. 45
R 68 3. 34,3
: 2. 25,5
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2. Zindanlage

Bei R 25/2 ist die Zindanlage mit der Lichtmaschine vereinigt. Sie besteht aus Zindspule, Unter-
brecher und Fliehkrafiversteller mit Unterbrechernocken. Den vom Unterbrecher gesteuerten Primér-
strom erhdlt die Zindspule von der Batterie bezw. von der Lichtmaschine, sobald diese ihre Nenn-
drehzahl erreicht hat. Beim Ausfall der Batterie kann die Zindung durch Anschieben des Fahrzeuges
bei eingeschaltetem zweiten bezw. ersten Gang in Betrieb gesetzt werden, wobei zweckmaBiger-
weise die Batterie vorher abzuklemmen ist.

Bei R 51/3, R 67, R 67/2 und R 68 ist ein eigener Zl‘jndmcgnef vorhanden, der unmittelbar von der
Motorsteuerwelle mit halber Motordrehzahl angetrieben wird und die erforderliche Zindspannung
unabhdngig von der Lichtmaschine liefert. ' ’

Prifgerdthabel

N

Kondensator-
anschlisse

girecherabstand Sicherheits-Funken-
4 mm strecke 11mm
Kondensator
Hisch =
tllschraube - - Zundverstell-
; / = e —C Fliehkraftregler
. =y
lellexzenter -§,
TR
2
i H Z
nzeiger k
helbe auf S antellvorrichtqu
St . ‘ X . ( Selbstanfertigung )
Kabel zum elektrischen Priifgerdt
Zindungseinstellung an Zindmagnet R 51/3, Zondungseinstellung an R 25 u.R25/2

R 67 und R 67/2 mit Einstellvorrichtung mit Einstellvorrichtung

Einstellen und Priifen der Ziindung mittels Stroboskop bei laufendem Motor

Die Schwungscheiben des Motors erhielten anstelle der bisherigen Strichmarkierungen fir die Zind-
zeitpunkteinstellung je eine 4 mm starke vernickelte Stahlkugel im Spét- und Frihzindzeitpunkt wie
folgt eingesetzt:

R 25/2 ab Motor Nr. 264 251 fur #Spét’ 5%v.o.T., fur, Froh” 40°v. 0. T.
R 51/3 ab Motor Nr. 530 980 fur ,,Spat” 9%v.o.T., fir, Frih” 39°v. 0. T.
R67/2 ab Motor Nr. 613 541 fir ,,Spat” 9°v. o. T., for, Frih” 39°v. o. T.
R68 ab Motor Nr. 450 904 fir ,,Spét'” 12° v. o. T., fur , Frih” 42°v. o. T.
bei Handverstellung auf ,Frih”

Die Prifung der Ziindung bei laufendem Motor geschieht wie folgt:

a) Zindkerzenstecker von Ziindkerze abziehen. Kabel mit Steckstift der Stroboskoplampe in den
Zindkerzenstecker hineindriicken, das andere Kabel der Stroboskoplampe mit der Zindkerze ver-
binden (siehe Skizze). Nun Motor mit wenig erhohter Leerlauf-Drehzahl laufen lassen (¢a. 500 U/min.).




b) Stroboskoplampe méglichst senkrecht zur Schwungscheibenachse vor das Schauloch halten und

méglichst senkrecht auf die umlaufende Schwungscheibe blicken.

Ist die ZUndung richtig eingestellt, erscheint die vernickelte Stahlkugel als rosa Strich deutlich sicht-
bar auf der Héhe der Schaulochmarkierung.

Ist der rosa Strich bei Leerlauf haher sichtbar, so ist die Zindung zu friih eingestellt. ‘

Liegt der rosa Strich unter der Schaulochmarkierung, so ist die Zindung zu spét eingestellt.

Bei einiger Ubung kann eine evtl. Fehleinstellung direkt in Graden abgelesen werden unter Beriick-
sichtigung, daB 1°=1,5 mm bei R 25/2 und 1,9 mm bei den Zweizylindermotoren auf der Schwung-
scheibe ausmacht.

bei steigender Drehzahl verschwindet der rosa Strich. Bleibt derselbe noch sichtbar, so bedeutet
dies, daB der Fliehkraftversteller nicht 8ffnet und sofort nachgesehen werden muB3. (Siehe Instand-
setzungs-Anleitung R 51/3 - R 67, Gruppe Motor, Seite 31).

Bei Drehzahlerhdhung auf ca. 3000 U/min. (R 25/2 = ca. 50 — 55 kmih; Zweizylinder Solo
ca.70 - 75 km/h im 4. Gang erscheint die im Frihzindzeitpunkt eingesetzte vernickelte Kugel als
rosa Strich im Schauloch. _

Dieser rosa Strich muB3 bei richtig eingestellter Zindung auf der Héhe der Schaulochmarkierung
ie nach Tourenzahl des Motors schwanken. :

d)'Ziindung, wenn nétig, nach der Instandsetzungs-Anleitung berichtigen.

Schauloch mit Kerbe wéhrend
der Ziindkontrolle im Leerlauf

Zindung zu
froh
eingestellt

9

————

Drehrichtuny

]

Zindung
. 1’ richtig
& eingestellt

ichtun

rehy

Ziindung zu
spat ;
eingestellt

Stroboskoplampe

Schauloch

Zindkabel mit Kerzenstecker

> v A .
' Zindungspriifung mit Stroboskop an R 25/2

(for die anderen Baumuster sinngeméf gleich)

3. Die Batterie dient als Spannungsquelle bei Stillstand des Fahrzeuges und bei niederen Drehzahlen,

da die Lichtmaschine erst ab 1800 U/min. die Anlage speist. Im normalen Fahrbetrieb wird die
Batterie von der Lichtmaschine aufgeladen und gilt dann als Verbraucher. Sie hat eine Nennspan-
nung von 6 Volt und eine Kapazitét von 7 Ah.

4. Die Beleuchtungsanlage besteht aus

a) dem Bosch-Scheinwerfer mit der abblendbaren Biluxlampe, der Standlichtlampe, dem Ladelicht,

dem Leerlauflicht und dem Tacholicht, v
b) dem SchluBlicht und der Steckdose fir den Anschluf der beiden Seitenwagenlampen mit je einer
Soffite. Dié Steckdose kann z.B. bei Reparaturen auch fiir AnschluB} einer Handleuchte verwendet

werden.




. Zindkerzen ,Bosch W 240 T 1 mit Zindkerzensteckern. (Bei R 68 zum Einfahren bis 1000 km
Tachometerstand Bosch W 175 T 1). -

6. Signal , Bosch-Horn (siehe Motordaten).

7. Leerlaufkontakt im Getriebe mit Kontaktfeder und griiner Anzeigeleuchte im Scheite! des Schein-
werfers,

. Schaltanlage und Leitungen

Die Hauptschaltstelle der elektrischen Anlage ist der Schaltkasten im Scheinwerfer mit dem einsteck-
und schwenkbaren Ziindschlissel. Ferner ist am Lenker der kombinierte Horndriicker und Abblend-
schalter, der durch ein Kabel mit dem Scheinwerfer verbunden ist. Vom Schaltkasten im Schein-
werfer fihrt ein Kabelbaum weg, der folgende Leitungen von 1,5mm?® bezw. 2 x 0,75 mm® zu den
verschiedenen Anschlissen enthdlt.

Ltgs. Farbe . . von. zu
Bez. der Leitung m Klemme an . Klemme an
a) | schwarz 1,5 30 Lichtmaschine + Batterie
b) | schwarz 15 — Batterie Masse Getriebe
c) | braun 1,5 Masse Lichtmaschine 31 Schaltkasten
(bei R 25/2 (R 25/2 Motor-
schwarz) gehduse)
d) | rot 1,5 51 Lichtmaschine v 30/51 Schaltkasten
e) | blau 1,5 61 Lichtmaschine 61 Schaltkasten
f) | schwarz |15 15/54 Schaltkasten 1. Signalhorn
g) | schwarz 1,5 HO Schaltkasten 2. Signalhorn
h) | schwarzrot | 1,5 2 ~Schaltkasten 2 Zindmagnet
( bei R 25/2 1',5 15/54 Schaltkasten 15 VZﬁndlich’rmaschine.
i) | schwarz 1,5 1. Leerlaufleuchte Leerlaufkontakt
k) | Gummi- 2 x im Scheinwerfer | Getriebe
kabel 0,75 _ _
Adern: ‘ : SchluBleuchte
schwarz 58 Schaltkasten isoliert (Uber Steckdose)
weiB ' 31 Schaltkasten Masse Schlufleuchte
] (Uber Steckdose)
l) Gummi- 4 x
kabel - 0,75
Adern: '
weif3 56 Schaltkasten 56 Abblendschalter
blau HO " Schaltkasten H Abblendschalter
rot : 56 a Abblendschalter 56a Fernlicht
schwarz 56 b Abblendschalter 56 b Abblendlicht
m) | schwarz 075 . 3 Schaltkasten 31 Lampentrdger-Masse
n) | schwarz 0,75 57 Schaltkasten 57 Standlicht
o) | weif 0,75 56 Schaltkasten Tacholeuchte
p) | schwarz 0,75 15/54 Schaltkasten 2. Leerlaufleuchte
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Il. Instandhaltung der elektrischen Anlage

Voraussetzung fir das gute Funktionieren der elektrischen Anlage ist deren pflegliche Behandlung.
Alle nicht geléteten Verbindungen an den AnschluBklemmen, an Baiterie, Lichtmaschine, Zinder und
Schaltkasten missen stets sauber gehalten werden. Die Batterieklemmen sind durch eine dinne Fett-
schicht vor Korrosion zu schiitzen. Sémtliche Kontakte im Schaltkasten, die Unterbrecherkontakte des
Zinders und die blanken Berihrungsstellen an den Lompenfassungen missen sauber und trocken ge-
haltenwerden. Alle Klemmschrauben sindvon Zeit zu Zeit nachzuziehen. Im einzelnen ist noch folgendes
zu beachten: ‘

1. Batterie

Bei [éngerer Nachtfahrt ist darauf zu achten, daf die Lichtmaschine mit Sicherheit eine ausreichende
Drehzahl hat, also genug Leistung in das Fahrzeugnetz abgeben kann. Das bedeutet, daf recht-
zeitig igenug auf einen kleineren Gang zuriickgeschaltet werden muB und daB3 man evtl. auf gut
beleuchteten StraBen mit Standlicht féhrt, um der Lichtmaschine Gelegenheit zu geben, die Batterie
wieder nachzuladen. Auch bei Maschinen, die Gber Magnetzindung verfigen, ist es trotzdem nicht
gut, die Batterie bis zum AuBersten zu erschépfen, weil das auf deren Lebensdauer einen unginstigen
EinfluB hat. Zusétzliche Stromverbraucher sind méglichst zu vermeiden.

Die Botterie ist alle vier Wochen nachzusehen (in den Tropen noch &fter); verbrauchte Flussigkeit ist
durch destilliertes Wasser zu ersetzen. Séure darf nur dann nachgefillt. werden, wenn Séure ver-
schittet wurde.

Wird das Fahrzeug léngere Zeit stillgesetzt, so ist die Batterie auszubauen und in Abstdnden von
ca. sechs Wochen aufzuladen, nachdem sie vorher iber eine Glihlampe 6 V, 5 W entladen wurde.

Soll eine neue Batterie in Betrieb genommen werden, so ist sie mit chemisch reiner Akkumu-
lotorensdure vom spezifischen Gewicht 1,28 (in den Tropen 1,23) soweit zu fillen, daB diese mit
Sicherheit im Spritzschutzkdstchen (bei Fremdbatterien ca. 6 mm Gber Plattenoberkante) steht und
finf Stunden stehen zu lassen. Hat sich der Séurespiegel gesenkt, so ist die Séure bis zur vorge-
nannten Héhe nachzufillen.

Akkumulatorensdure kann man aus chemisch reiner, konzentrierter Schwefelsdure herstellen, indem
man /s davon mit */s destilliertem Wasser mischt. Dabei ist unter allen Umsidénden die Séure vor-
sichtig in das destillierte Wasser zu gieflen und niemals umgekehrt zu verfahren. Dos genaue spe-
zifische Gewicht der Akkumulatorensdure stellt man nach Abkihlen der Mischung durch vorsichtiges
Hinzugeben von Sdure oder destilliertem Wasser her und kontrolliert es mit einem handelsiblichen
Séureprifer. Erst wenn sich die so hergestellte Akkumulatorenséure véllig abgekihlt hat, darf sie
in die Batterie gefillt werden und da sie sich bei diesem Vorgang erneut erwérmt, muB dann die
Batterie die vorher erwdhnten 5 Stunden stehen, ehe mit dem Laden derselben begonnen werden
darf.

Wdhrend des Ladevorganges an einer ortsfesten Anlage diirfen die Verschlu3stopfen nicht einge-
schraubt sein.

Das Ladegerat ist mit seinem +Pol mit dem +Pol und mit seinem — Pol mitdem — Pol der Batterie zu
verbinden. Diese ist dann 12 bis 14 Stunden mit 0,7 A (bei 7 Ah-Batterien) aufzuladen. Die Ladung
ist beendet, wenn die Spannung pro Zelle 2,7 V betrdgt. Die Gesamtspannung der 6-V-Batterie
istalso dann 3x2,7 V = 8,1 V. Die einzelnen Zellen miifien bei dieser Spannung gleichméBig gasen
und die Séduredichte muf3 1,28 (1,23) betragen.




Nach dieser Ladung isf die Batterie mit Hilfe einer Glihlampe von
6 Vi5W soweit zu entladen, bis die Glihlampe nur noch dunkel
" brennt. AnschlieBend wird die Batterie wieder, wie vorher beschrie-
ben, aufgeladen. Vor dem Einschrauben der Verschluf3stopfen wird
der Saurestandprifer (Ballsauger) mit seinem Gummischlauch, soweit -
es moglich ist, in jede Zelle der Batterie getaucht (bis Widerstand
spiirbar ist, also Gummischlauch auf dem Boden des Spritzschutz-
Séurestand kastchens aufstaBt) und die Séure absaugt. (Bei Fremdbatterien muf3
der Sdurespiegel ca. 6 mm Uber Plattenoberkante stehen). Diese
MaBnahme wird mindestens dreimal wiederholt, um sicher zu sein, .
daB alle Sdure, welche sich Uber dem Boden des Spritzschutz-
kaistchens befindet, abgesaugtist. Nach dieser gesamten Behandlung
kann die Batterie in das Fahrzeug eingebaut werden. ‘

Platten

2. Lichtmaschine bezw. Ziindlichtmaschine

In Zeitabsténden von etwa 10000 km ist angesammelter Kohlenstaub aus der Lichtmaschine durch
Auswischen zu entfernen. Der Kollektor ist nur mit einem sauberen, benzingetrdinkten Leinenlappen
abzuwischen. Abgeniitzte Kohlen sind zu ersetzen (nur Originalkohlen verwenden). Die Kohlen
missen leicht in ihren Fihrungen gleiten und von den Birstenf:dern mit einem Druck von ca. 300
bis 400 g auf den Kollektor gedriickt werden.

Nach Werkstattreparaturen ist besonders darauf zu achten, daf3 im Luftspalt (c) zwischen Regler-
anker und Spulenkdrper sowie im Luftspalt (d) sich keine Fremdkérper, insbesondere keine Eisen-
feilspéne befinden. Sind solche vorhanden, so sind sie mit einem steifen Papierstreifen zu entfernen.
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A Spannungs-Regler der Lichtmaschine

a = Regleranker (zum richtigen Polen herabdricken) & = Masseklemme des Reglers

b = Reglerkontakte (mit Blechstreifen reinigen) f = Schalterkontakt (mit Blechstreifen

¢ = Lufispalt L ) . . reinigen)

d = Luftspalt } (mit steifem Papierstreifen reinigen) o — Mutter zum Einstellen des Ladestromes




3. Ziindung

a) Der Zindmagnet bei R 51/3, R 67, R 67/2 und R68 benétigt keine fremde Stromquelle. Der
Zindstrom entsteht durch das Umlaufen eines Dauermagneten im Feld der Zindspule. Der so
erzeugte Strom wdre ein reiner Wechselstrom, wenn nicht ein vorhandener Unterbrecher mit
Kondensator dafir sorgen wiirde, daf3 der Strom nur in einem bestimmten Augenblick, d. h. beim
Abrif3 des Unterbrechers entstehen kann. Damit im AbriBaugenblick auch Strom zur Verfigung
steht, mu3 der Dauermagnet immer eine bestimmte Lage zum UnterbrecherabriB, also zum
Nocken haben. Ist dies nicht der Fall, entsteht entweder gar kein oder ein schlechter Ziindfunke.
Es ist deshalb beim Zinderanbau (Motorkurbelwelle auf Spétzindung) darauf zu achten, daf3
die auf dem Léufer des Ziindmagneten befindliche Mdrke mit der Marke auf der Unterbrecher-
platte in Ubereinstimmung gebracht und der Zindzeitpunkt richtig eingestellt wird.

Der Spitzenabstand der keiden Sicherheitsfunkenstrecken darf nicht weniger als 10 — 11 mm
betragen.

b) Bei R 25/2 mit Zindlichtmaschine sowie bei R 51/3, R 67, R 67/2 und R 68.

An der Zundspule sind keine Wartungsarbeiten vorzunehmen Fehlerhafte Ziindspulen sind
auszuwechseln.

Die Unterbrecherkontakte missen stets sauber und trocken gehalten werden; dies geschieht am
besten dadurch, daf3 man einen sauberen, glatten, fettfreien Blechstreifen in Postkartenstérke
zwischen die Kontakte klemmt und einigemal hin- und herzieht. Verschmorte Kontakte sind mit
einer ganz feinen Flachfeile (Kontakifeile) zu glétten oder zu ersetzen. Auch soll der Schmierfilz
fir den Nocken von Zeit zu Zeit nachgefeitet werden, indem man eine kleine Menge Boschfeit
Ft 1V 4 (evil. HeiBBlagerfett) auftrégt und in den Filz einreibt (Vorsicht! Kontakte nicht fetten )

Die Fliehgewichte mUssen sich leicht um ihren Drehpunkt bewegen. Man prift dies so, dafl man
beide Flichgewichte bei geschlossenem Unterbrecherkontakt mit zwei Fingern in ihre &uBerste
Stellung zieht und dann losl@Bt. Sie missen darauf infolge des Federzuges leicht in ihre Ruhe-
lage zuriickfallen.

Der Unterbrecherabstand darf nicht mehr als 0,4 mm betragen. Dieser Abstand ist von Zeit zu
Zeit zu prifen. Ebenso muB3 sich der Unterbrecherhebel leicht auf seiner Achse bewegen.

4. Scheinwerfer

Hier ist vor allem der Schaltkasten mit seinen Kontakten éfter nachzusehen und alle Korrosions-
ansdtze sorgfdltig zu enifernen. An alle Kontakte und Leuchten kein Fett bringen. Die im Schein-
werfer liegenden Leitungen sind auf Scheuerstellen oder sonstige Méngel zu Gberpriifen. Das Ziind-
schlof3 dagegen soll &fter eingefettet werden, um das Eindringen von Wasser zu verhindern.

Slcherung im Scheinwerfer

Die im Scheinwerfer emgebcute 8 A-Sicherung wirkt aus technischen Griinden nur auf die Licht-
stromkreise 58, 57 und 56. Ihr Durchbrennen deutet auf einen Fehler in der Leitung zum SchluBlicht
und in geringerem MaBle zu den Glihlampen des Scheinwerfers hin.

Eine 8 A-Sicherung brennt erst bei Strémen Gber 15 A durch. Liegt z. B. ein KurzschluB in der
Ndhe des SchluBlichtes vor, so kann wegen des Kabelwiderstandes und der geringen Spannung
von 6 V der Strom gar nicht die Werte annehmen, die zum Durchbrennen der Sicherung fishren.
Wenn auch die Kabelquerschnitte Stréme iber 15 A ohne Schaden zu nehmen aushalten, so wéire
doch die Belastung der Lichtmaschine zu grof} und die Stromversorgung gefdhrdet. Deshalb besteht
die Feder des Rickstromkontaktes (f) in Abbildung Seite 12 aus Bimetall, das sich unter der Wirkung
unzuldssig starker Stréme erwdrmt und durchbiegt, wodurch der Rickstromkontakt 6ffnet und der
Lichtmaschinenstrom unterbrochen wird. Da sich der Kontakt dann wieder schlief}t, ist die Unter-
brechung immer nur kurzzeitig. Erkennbar ist der Vorgang am periodischen Aufleuchten der Lade-
leuchte im Scheinwerfer wéhrend der Fahrt.

Da auch die Steckdose unter dem Sattel zusammen mit dem SchluBlicht Strom fihrt und dort
gegebenenfalls die Leuchten des Seitenwagens angeschlossen sind, missen die Leitungen dorthin
bei Stérungen dieser Art auch untersucht werden.




Schaltstellungen des Ziindschlissels im Scheinwerfer
(Siehe auch Stromlaufplan) '

Zindschliissel in Mittelstellung eingedrﬁckt Tagfahri
(in Stromlaufplan gezeichnete Stellung)

Die Ziindung ist eingeschaltet, d. h. das KurzschlieBen der Zindung ist aufgehoben. Im Schaltkasten
ist die bewegliche Kontakifeder von den Masseklemmen 2 und 31 abgehoben und an Klemme 51 ge-
legt. Damit ist die Batterie bezw. Lichtmaschine eingeschaltet. Die Leitungen a) Batterie-Lichtmaschine,
d) Lichtmaschine-Schaltkasten und Gber Kontaktfeder-Klemme 15/54 die Leitungen e) zur Lichtmaschine,
f) zum Signalhorn sowie die Ladekontrolleuchte sind unter Spannung. Ebenso bei gedriicktem Horn-
druckknopf die Leitungen 1) blau und g), sowie bei Getriebe in Leerlaufstellung die Leitungen i) und
p) zum Leerlauflicht.

Nach dem Anwerfen des Motors erlischt bei steigender Drehzah! die Lade-Kontrolleuchte, was anzeigt,
daB die Lichtmaschine in Ordnung ist und bei weitersteigender Drehzahl die Batterie ordnungsgeméf3
ladet, von da ab also die Lichtmaschine die gesamte Stromversorgung des Fahrzeuges Gbernimmt.
Im kalten Zustand und bei geringer Stromentnahme ist dieses friher der Fall als umgekehrt.

1 = Zindschlussel links Standlicht
2 = Zindschlussel rechts Nachtfahrt

3 = Ladekontrollicht

4 = VerschluBschraube fir Sicherung

5= A_bspe'rrschloﬁ fir Motorrad

6= Leerl‘quf-Kontrolleuchte

Zindschlissel gedriickt in Stellung rechts ,Nachtfahrt
Zindung, Kontaktfeder und angeschlossene Leitungen wie unter ,,Tagfahrt”.

Zuséitzlich sind Uber Sicherung und Klemme 56 die Leitung 1) weif3 fir die Biluxlampe und damit je
nach Stellung des Abblendschalters 1) rot fur Fernlicht bezw. 1) schwarz fir Abblendlicht, sowie die
Leitung o) fir Tacholicht unter Spannung. Gleichzeitig erhélt Gber Schleifkontakt und Klemme 58 die
Leitung k) schwarz zum SchluBlicht und Seitenwagen Spannung, wéhrend die Masserickleitungen k)
weifl und m) immer an Klemme 31 liegen. : ‘

Zindschlissel gedriickt in Stellung links ,,Standlichi"

Zindung, Kontaktfeder und angeschlossene Leitungen wie unter ,, Tagfahrt".

Zusditzlich sind tiber Sicherung und Klemme 57 die Leitung n) zum Standlicht und tber Schleifkontakt
und Klemme 58 die Leitung k) schwarz zum SchluBlicht und Seitenwagen unter Spannung.
Zindschliissel in Stellung links abgezogen ,,Parklicht”

Die Ziindung ist durch KurzschlieBen ausgeschaltet.
Die bewegliche Kontaktfeder liegt an Kontakt 2 und 31.
Die Beleuchtung ist wie unter ,,Standlicht” beschrieben.

Ziindschiissel in Mittelstellung abgezogen , Ausgeschaltet”

Die bewegliche Feder liegt an Kontakt 2 und 31.
Zindung und alle Stromverbraucher sind aufler Betrieb.




Scheinwerfer-Einstellung

Die Einstellung des Scheinwerfers fiir Fernlicht una Abblendlicht ist fur |die eigene Fahrsicherheit
und die Geféhrdung anderer StraBBenbenitzer von sehr grofier Bedeutung, weshalb sie in gewissen
Zeitabsténden wie folgt zu prifen ist:

Scheinwerfereinstellung (richtig eingestelltes Abblendlicht)

Vorbereitung:

An einer hellfarbigen Wand wird in der Héhe der Lichtaustrittsmitte des Scheinwerfers ein Kreuz an-
gebracht. Die Hahe ist mit ,,H" bezeichnet und betrégt bei R 51/3 und R 67/2 Solo 870 mm und bei
R 25/2 840 mm.

Das Motorrad steht 5m von der Wand entfernt auf den Rédern und ist mit dem Fahrer belastet.

Einstellen des Fernlichtes:

Nach Einschalten des Fernlichtes den Scheinwerfer so ausrichten, daf3 das Einstellkreuz den Mittel-
punkt der hell bestrahlten Wandfldiche bildet.

Prifen des Abblendlichtes:

Nach Umschalten auf Abblendlicht prifen, ob die Hell-Durkel-Grenze, d. h. obere Grenze der hell
bestrahlten Wandfléche, 5 cm oder mehr unterhalb des Einstellkreuzes verlduft. Ist der Abstand
geringer als 5 cm, so muf der Scheinwerfer nachgestellt werden.

Seitenwagenbetrieb :

Bei Anbau eines Seitenwagens muB der Scheinwerfer nachgestellt werden. Dies geschieht in Uber-
einstimmung mit obigen Richtlinien, jedoch durch Belastung mit Fahrer und einer Person im Seiten-
wagen. .

. Kabelbaum

Bei diesem sind von Zeit zu Zeit die einzelnen Leitungen auf ihren Isolationszustand und auch die
Anschlisse derselben an den Gerdteklemmen zu Gberpriifen. Letztere gut nachziehen und sé@mtliche
Einzeladern erfassen.

Die Schutzschlduche und Gummitllen missen in einwandfreiem Zustand sein. Sind blankgescheuerte
Stellen vorhanden, so muB die betreffende Leitung durch eine neue ersetzt werden. Isolierband
darf nur als voribergehender Notbehelf verwendet werden.

. Ziindkerzen

Der Motor ist vom Werk aus mit Bosch-Zindkerzen W 240 T 1 bestickt. Werden im Ersatzfalle
Zindkerzen anderer Hersteller verwendet, so missen diese unbedingt denselben Wérmewert
besitzen.




Die Zindkerzen missen auf3en stets sauber und trocken gehalten werden. Der Elektrodenabstand
soll nie gréBer als 0,8 mm werden. Daher sind die Elektroden von Zeit zu Zeit auf einen Abstand
von 0,6 mm nachzustellen.

Verschmutzte Ziindkerzen sind in Benzin nicht nur oberfldchlich zu reinigen, sondern so, daf3 auch
‘das Innere der Kerze, der Isolierkdrperfu3, véllig von Ruf3- und Olkohlebelag frei wird. Dies ge-
schieht am besten durch Sandstrahlen oder man beniitzt dozu eine kleine, harte Biirste. Auf keinen
Fall dirfen zur Reinigung Messingbirsten oder Gegenstédnde aus weichem Metall verwendet werden.
Derartige Gegensténde hinterlassen auf der Oberfiiche des Isolierkérpers metallische Spuren, die
elektrisch leitend sind und zum Aussetzen der Ziindkerze fihren.

7. Zindkerzenkabel

Da diese Kabel Hochspannung fihren, ist hier besonders auf guten Zustand der Isolation zu achten.
Im Notfall kénnen schadhafte Stellen durch ein Stiick Gummischlauch von mindestens 2 mm Stérke
Uberbriickt werden. Es ist darauf zu achten, daf3 die Ziindkerzenkabel durch iibergeschobene
Gummitiillen wasserdicht mit den Zindkerzensteckern verbunden sind.

Die Bakelit-Zindkerzenstecker bei R 51/3, R 67, R 67/2 und R 68 sind mit einer Regenschutzhaube
aus Metall versehen, damit die Zindkerzen auch bei starkem Regen und beim Durchfahren von
Woasserlachen trocken bleiben. Stecker, auf denen die Metallhauben nur mehr locker sitzen, sind
durch neue zu ersetzen, weil sonst durch von auflen eindringendes Regenwasser Uberschldge und
damit Zindaussetzer verursacht werden. Im ibrigen sind die Stecker innen stets souber und frocken
zu halten.

lll. Stérungen, deren Auffindung und Beseitigung

Vor allen Arbeiten an der elekirischen Anlage isf die Batterie abzuklemmen, soweit deren Einschaltung
zu bestimmten Prifungen nicht unbedingt nétig ist. :

1. Zindstorungen

Wenn der Motor nicht anspringt oder wéhrend der Fahrt stehenbleibt, so ist, falls genigend Kraft-
stoff vorhanden und der Vergaser sowie die Ziindkerze in Ordnung ist, der Fehler in der Zind-
anlage zu suchen. Dazu ist die Zindanlage zu berprifen, was in folgender Weise geschieht:

Kerze herausschrauben, Zindkabel aus dem Kerzenstecker entfernen, Kabel in etwa 5mm Abstand
von einer Zylinderrippe halten und Motor durchdrehen. Es'missen Funken vom Kabel zur Zylinder-
rippe Gberspringen. Bei den Zweizylindermotoren beide Kerzen ausschrauben, Kabel aus Steckern
entfernen und ein Kabel an Masse legen, das andere wie bei R 25/2 in etwa 5 mm Abstand von
einer Zylinderrippe halten. ‘

Ist dies nicht der Fall, so kénnen folgende Stérungsursachen vorliegen:

Fehler ‘ Abhilfe
a) Zindschlissel rastet nicht richtig ein. Die be- Ist der Fehler im Schaltkasten nicht zu beheben,
wegliche Kontaktfeder im Schaltkasten wird so kann notfalls bei R 25/2 das schwarz-rote
vom Massekontakt nicht abgehoben. Kabel aus der Klemme 15/54 im Scheinwerfer

ausgeklemmt und in die Klemme 30 eingeklemmt
werden oder auch eine kurze Verbindungsleitung
zwischen einer Klemme des Signalhorns (Leitgs.-
Bez. f) und + Batterie gelegt werden. Bei R 51/3,
R 67, R 67/2 und R 68 kann das Kabel aus der
Klemme 2 des Zinders ausgeklemmt werden
(s.Abb.S.5). In beiden Fdllen 168t sich der Motor
mit dem Zindschlissel nicht abstellen.




Fehler

Abhilfe

b) Bei R51/3, R 67, R 6712 und R 68:
Kabel zwischen Klemme 2 im Schaltkasten und
Klemme 2 des Zinders hat MasseschluB.

¢) Zindkabel beschadigt oder hat Masseschluf.

d) Unterbrecherkontakte verschmutzt, oxydiert
oder verschmort.

e) Starkes Kontaktfeuer bezw. stark verbrannte
Kontakte infolge eines defekten Kondensators.

f) Unterbrecherhebel klemmf

.g) Unterbrecherhebel wird vom Nocken nicht
mehr abgehoben. Schleifklstzchen am Unter-
brecherhebel abgenitzt.

h) Bei R51/3, R 67, R 67/2 und R 68 Abstand der
Sicherheitsfunkenstrecke zu klein.

i) Zindspule schldgt nach auflen gegen ein
Metallteil durch.

k) Zindspule defekt

) Automatische Ziindverstellung arbeitet nicht

m) Setzt die Zindung nur bei hohen Drehzahlen
aus, so kénnen
Isoliersteine der Zindkerzen durch Bleibelag
verunreinigt sein

oder

Unterbrecherfeder leicht verkantet sein, des-
halb l&uft der Unterbrecherhebel mit seiner
Biichse an der Unterlage oder an der Siche-
rungsscheibe an und wird gebremst.

Kabel auswechseln; im Notfall Kabel aus
Klemme 2 des Zinders wie zuvor beschrieben
ausklemmen.

Zindkabel ernevern.

Schutzhaube abschrauben und beide Kontakte
mit Kontaktfeile séubern. Hierauf Unterbrecher-
abstand prifen. Derselbe darf nur 0,4 mm be-
fragen.

Kondensator ersetzen (Reparatur nicht méglich)
und Kontakte mit Kontaktfeile glétten oder er-
setzen. Unterbrecherabstand wie unter d) ein-
stellen.

Lagerbiichse und Lagerbolzen des Unterbrecher-
hebels reinigen und ganz leicht mit Motorensl
eindlen. :

Unterbrecherhebel ernevern und Unterbrecher-
abstand wie unter d) einstellen.

Der Abstand ist auf 10 — 11 mm zu bringen
(s. Abb. S. 5)

Zindspule durch Bestreichen mit Schellack iso-
lieren. Maschinenteile in der N&he der Spule,
auf die der Zindfunke iiberspringt, ebenfalls mit
Schellack bestreichen.

erneuern (kann nicht repariert werden)

Welle und Nockenbohrung reinigen und leicht
eindlen.

Bei verbleiten Kraftstoffen kann sich mit der Zeit
ein Bleibelag am Kerzenstein niederschlagen.
Dieser ist bei kalter Kerze nicht leitend, bei heis-

ser (Ober 500° C) jedoch leitend. Beste Abhilfe:
Kerzen erneuern. :

Unterbrecherfeder parallel zur Maschine aus-
richten.




2. Stérungen an der Lichtimaschine

Verstellungen an der lackgesicherten Sechskantmutter (g) sowie Verbiegen der Kontaki-
federn desReglers hebendie Garantieverpflichtungen auf.Sie sollen deshalb nurvon Noris-
Werkstdtten, in Zwangslagen nur in einer guten Auto-Elektrowerkstétte, ausgefihrt
werden. .

Prifung der Lichtmaschine:
Volles Licht einschalten, Horn betétigen.

Das Licht darf beim Betétigen des Horns nur wenig nachlassen. Anderenfalls muf8 die Batterie an einer
ortsfesten Stromquelle nachgeladen werden.

Gut geladene Batterie einsetzen, Motor auf etwa 2500 U/min. bringen, volles Licht einschalten und
dann Leitung vom Batterie-( — )Pol entfernen. Das Licht soll beim Entfernen des (- )Kabels etwas heller,
beim Beriihren des Minuspols mit dem Kabel wieder etwas dunkler werden.

Ist es umgekehrt, dann ist die Maschinenleistung ungeniigend und es muf3 die Sechskantmutter (g) am
unteren Teil der Reglerfeder eine Kleinigkeit(hdchstens'/1zUmdrehung)angezogenwerden(s. Abb.S.12),

Genavue Priifung der Lichtanlage mit einem Amperemeter:
Vorbereitung:

Amperemeter mit Nullpunkt in der Mitte der Skala verwenden. Gut geladene Motorrad-Batterie ein-
setzen. Jetzt Amperemeter in die Leitung Batterie-( — )Pol zu Masse legen (s. Schaltplan). Hierauf einen
Augenblick lang Fernlicht einschalien und feststellen, nach welcher Seite Amperemeter ausschldgt. Diese
Ausschlagrichtung entspricht ,,Entladung”, also bedeutet entgegengesetzter Ausschlag ,,Ladung”.

Vorriahme der Priffung:

1. Zuerst warm gefahrenen Motor auf Kippsténder im 4. Gang auf etwa 3000 U/min. bringen, das
entspricht einer Tachometeranzeige

bei R 25/2 Solo =52 km/h SW =45 km/h -
bei R 51/3 ' Solo =75 km/h SW =264 km/h
bei R67 u. R67/2 Solo = 82 km/h SW =66,5km'h
bei R 68 Solo =75 km/h —

2. Dann Fernlicht einschalten und kurze Zeit die Drehzahl beibehalten. Amperemeter mufl dann
0-0,5 Amp. Ladestrom anzeigen. Ist dies nicht der Fall, dann

3. zuerst Fernlicht ausschalten und Motor stillsetzen.

War die Stromlieferung zu hoch, muf3 die Sechskantmutter (g) am unteren Ende der Reglerfeder
(s. Abb. S. 12)eine Kleinigkeit (héchstens /12 Umdrehung) nachgelassen werden*).

War die Stromlieferung zu niedrig, dann muf3 die Sechskantmutter (g) am unteren Ende der Regler-
feder eine Kleinigkeit (hdchstens /12 Umdrehung) angezogen werden*).

Nach der Verstellung ist die Prifung wie vorgenannt zu wiederholen.

Ist der vorgeschriebene Ladestrom noch nicht erreicht, dann wieder Licht ausschalten, Motor still-
setzen und Einstellung des Reglerschalters an der Sechskantmutter (g) erneut korrigieren®).

Diese Maf3nahmen sind zu wiederholen, bis die richtigen Werte (0-0,5 Amp. Ladestrom) erreicht
sind. '

*) Reglernachstellungen nur durch Noris-Werkstétten ausfihren lassen.




Stérungsursachen an der Lichtmaschine und deren Beseitigung

Fehler

Abhilfe

a) Ladeanzeigelampe erlischt nicht.
Kohlen liegen nicht auf dem Kollektor auf
oder klemmen in den Haltern

oder
Kollektor ist verschmiert oder verdlt

oder
Reglerkontakte verschmutzt

oder
Feldwicklung hatMasseschluf3 (Polschuh drickt
Feldbandage durch)

oder
Ankerwicklung defekt

b) Ladeanzeigelampe glimmt etwas wdhrend
der Fahrt (ganz leichtes Glimmen, besonders
bei eingeschaltetem Licht ist bedeutungslos
und verliert sich, wenn Batterie wieder gut
aufgeladen ist).

Andernfalls:
Batterie entladen oder schadhaft

oder
Kabelverbindungen nicht einwandfrei

oder
Schalterkontakte des Reglerschalters sind nicht
einwandfrei A

¢) Ladeanzeigelampe brenni sehr hell auf und
brennt durch oder Batterie kocht Gber. Damit
verbunden héufiges Durchbrennen der Glih-
lampen. ‘

Reglerschalter arbeitet nicht, weil Fremdkar-
per, insbesondere Eisenfeilspéne im Luftspalt
(c) zwischen Anker und Spule oder am Schal-
terkontakt (f) (s. Abb. S. 12)

oder _
Reglerschalter arbeitet nicht, weil Massean-
schluB (e) des Reglerschalters nicht einwand-
frei ist

Burstenfedern richten, abgelaufene Kohlen er-
setzen, festsitzende Kohlen géngig machen.

Kollektor mit einem in Benzin getrdnkten Lappen
reinigen, Zwischenraum zwischen den Kollektor-
lamellen mit Holzspan auskratzen.

Kontakte blank putzen durch Hin-und Herziehen
eines dinnen sauberen Blechstreifens zwischen

~ den Kontakten (b in Abb.S.12). Auf keinen Fall

darf an diesen Kontakten gefeilt werden.

" Feldwicklung und Polschuh nochsehen,‘blcnke

Stellen mit Schellack isolieren und alles so wieder
einsetzen wie vorher.,

Anker ersetzen.

Batterie an orisfester Stromquelle aufladen oder
ersetzen.

Kabelklemmschrauben an Maschine, Scheinwer-
fer und Batterie nachziehen, Masseanschluf3
Batterie reinigen.

Kontakte (b und f in Abb. S. 12) blankputzen
durch Hin- und Herziehen eines diinnen saube-
ren Blechstreifens zwischen den Kontakten. Unter
keinen Umstdnden darf an diesen Kontakten
gefeilt werden.

Fremdké&rper mit einem Stickchen steifen, glatten
Karton entfernen.

Befestigungsschraube (e) (Abb. 5.12) des Regler-
schalters, unter die der Masseanschluf3 geklemmt
ist, etwas lésen und wieder festziehen.




Fehler

Abhilfe

oder

Schalterkontakte des Reglers stark verschmort,
S-férmige Kontaktfeder lahm, Batterie falsch
angeschlossen (Pluspol auf Masse, Maschine
hat sich umgepolt).

d) Ladekontrolleuchte leuchtet in regelmafBigen
Absténden auf. Kurzschlu in den elektrischen
Leitungen wahrscheinlich.

e) Scheinwerfer flackert oder erlischt zeitweise.

Kabel gebrochen oder in einer Klemme lose,

oder
Batterie schadhaft

Batterie richtig anschlieBen (Minuspol auf Masse)
Anker (a) des Reglerschalters einen Augenblick
lang leicht herabdricken, damit Maschine sich
richtig polt. Wenn Reglerschalter ersetzt wird,

" Anker (a) des neuen Reglerschalters ebenfalls

einen Augenblick lang leicht herabdriicken
(s. Abb. S. 12). Diese Arbeiten missen bei still-
stehender Lichtmaschine vorgenommen werden.

Zunéchst Licht ausschalten, d. h. Zindschlissel in
Mittelstellung eingedriickt. Wenn Fehler immer
noch vorhanden, Leitungen Lichtmaschine 51
nach Scheinwerfer 51, Scheinwerfer 15/54 nach
Leerlauflicht und Horn auf Kurzschluf3 unter-
suchen.

Trat Fehler dort nicht auf, dann Standlicht ein-
schalten, Leitungen nach SchluBlicht und Seiten-
wagen, in zweiter Linie nach Standleuchte und
Scheinwerfer untersuchen. War Fehler auch hier
nicht zu finden, so ist der Scheinwerfer einzu-
schalten und Leitungen zur Bilux-Lampe oder
diese selbst zu untersuchen.

Durch Driicken oder leichtes Ziehen an den ver-
schiedenen Kabeln Fehlerfeststellen. Schadhaftes
Kabel ersetzen, lose Klemmen festziehen.

Durch leichtes Ziehen und Driicken an den Batte-
riepolen |Gt sich Plattenbruch feststellen. Batte-
rie erneuern.

Priifung des Ankers auBerhalb der Lichtmaschine

1. Isolation gegen Masse

Prifspannung 100 bis 500 Volt Gleich- oder Wechselstrom.
Der Spannung entsprechend Glithlampen (aber keine Glimmlampen) vorschalten.

Eine Prifspitze auf Kollektor, eine Prifspitze auf Blechpaket. Isolation gegen Masse ist gut, wenn

Glihlampen nicht brennen.

2. WindungsschluB in der Wickiung

Nur mit sehr guten MeBinstrumenten oder mit Abhérgerét feststellbar. Anker hat keinen Windungs-

schluB3, wenn Abhérgerdt stumm bleibt.

3. Wicklungsunterbrechung.

Kollektor zeigt an einzelnen Lamellen starke Brandstellen.




Prifung des Feldes im ausgebauten Lichtmaschinengehéuse

Pluspo! einer 6 Volt-Batterie iber ein Amperemeter mit Klemme 61 des Gehduses, Batterie-Minuspol
mit Gehduse-Masse verbinden. Feldspulen sind jn Ordnung, wenn Armperemeter 1,6 Amp. anzeigt
und wenn ein Stick weiches Eisen (Schraubenzieher) beim Abtasten der Pole an allen 4 Polschuhen
gleichméBig klebt. '

1.

Widerstandsspule: (Feldspule mit 4 Kabelenden) istin Ordnung, wenn Amperemeter beim Herab-
driscken des Reglerankers etwas zuriickgeht. Sie ist defekt, wenn Amperemeter dann keinen Strom
mehr anzeigt. ‘

. MasseschluB:

Amperemeter-Ausschlag ist wesentlich gréfer als 1,6 Amp., oder wird beim ‘Niederdriicken des
Reglerankers wesentlich gréfier.

. WindungsschluB:

Amperemeter-Ausschlag ist etwas gréBer als 1,6 Amp.

. Wicklungsunterbrechung in einer der Feldspulen:

Amperemeter zeigt erst einen Ausschlag beim Herabdricken des Reglerankers, sofern nicht Wider-
standsspule auch defekt ist.

Vor dem Austausch der Feldspulen, Polschuhe zeichnen, damit sie wieder in gleicher Lage an die
gleiche Stelle wie vor dem Ausbau kommen.




